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SCHLAU
GEMACHT:
Stauficher in den
Fliigeln nehmen
jeweils bis zu

25 Kilogramm
Gepick auf.

niert gut mit
dem Constant-
Speed-Propeller
von Roland
Aircraft.
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RAULAIL

/D HAUKE wollen ihre Flugzeuge
kiinftig in Deutschland produzieren.

Zodiac und den Kurzstarter
STOL. Die Rohreile fiir beide
Flugzeugtypen werden bei einer
Partnerfirma in Tschechien ge-
baut. Welches Unternehmen das
ist, méchte uns Roland Hauke
allerdings nicht verraten. Statt-
dessen blickt er in die Zukunft:
»Wir mochren unsere Fertigung
komplett nach Deutschland ho-
len.“ Geplant ist dafiir ein Neu-
bau am Flugplarz Neuhausen.

Und was ist aus der Zusam-
menarbeit mit den Zodiac-Urvi-
tern von Zenair geworden? Auch
hier méchte Roland Hauke nicht
allzu tiefin die Derails einsteigen.
Fake ist, dass die Geschiiftsbezie-
hungen weirgehend beendersind,
auch von der ehemalige Partner-
firma Czech Aircraft Works dis-
tanziert man sich heute.

Das spiegelt sich im Namen
und in der Technik des Tief-
deckers gleichermafen wider,
Aus der CH 601 Zodiac ist heute
die Variante mit Einziehfahr-
werk Z 602 RG Zodiac geworden,
die Versionen mic starrem
Sporn- oder Bugradfahrwerk
werden als Z 602 XL Zodiac ver-
markeet.

,Technisch haben wir das
Flugzeug in vielen Punkten noch
besser gemacht, sagt Roland
Hauke. Zum Einsatz kommt
jetzt ein NACA-Profil mit gerin-
gerem Widerstand, bei dem die
Nieten in der Nasenleiste tiefer
als bisher versenkt sind. In Kom-
bination mit dem Einzichfahr-
werk soll sich ein Geschwindig-
keitsvorteil von mindestens 30
km/h gegentiber der Zodiac mit
Dreibeinfahrwerk bei gleicher
Motorisierung ergeben. Auch die
Querruder wurden modifiziert
und verfiigen erstmals tiber eine
Trimmung.

Uberfliissigen Pfunden ging es
ebenfalls an den Kragen: Viele

DAS
HOHENRUDER
des Tiefdeckers
reagiert sensibel
auf Steuer-
eingaben.

Bleche sind heute diinner und
leichter als bei dlteren Zodiac-Ge-
nerationen. Gerade mal 0,4 Mil-
limeter stark ist die Beplankung
im hinteren Fliigelbereich. Zum
Einsatz kommen Aluminiumle-
gierungen nach Luftfahrrstan-
dards. Beim Einziehfahrwerk
setzt Roland Aircraft auf mog-
lichst leichte Komponenten im
Bereich der Hydraulik und Elek-
trik. Im Ergebnis soll die neue
Zodiac mit einziehbarem Haupt-
fahrwerk nicht mehr wiegen als
ihre Schwester mir starrem Bug-
radfahrwerk. Einem Traditions-
bruch kommt iibrigens die Ein-
fithrung des optional erhiiltli-
chen Doppelsteuers im Cockpit
der Zodiac gleich, die bislang
ausschlieRflich mit einem Y-for-
migen Mittelstick zu haben war.

Zeit zum Fliegen. ,Ist es okay,
wenn du rechts sitze?“, fragt Ro-
land Hauke. Die Flugerprobung
der D-MZRG auf Basis einer VVZ
hat gerade erst begonnen, so dass
der Firmenchef lieber selbst die
Kontrolle iiber die im Prototypen
nur von links zu bedienenden
Radbremsen behalten méchte.

Licht und Schatten gibt es im
Cockpit. Die orangefarbenen Le-
dersitze passen perfekt zum De-
sign des Flugzeugs - das hat jenen
Stil, den so manch anderes UL
vermissen lisst. Schade ist hinge-
gen, dass weder Sitze noch Pedale
verstellbar sind. Wer zu klein ist,
muss eben ein Kissen zwischen
Lehne und Riicken stopfen. Mit
1,85 Meter Kérpergrofe mussich
mich ordentlich strecken, um die
Pedale mit den Fuf8spitzen zu er-
reichen.

Gut gedache ist das Doppel-
steuer, mit dem Roland Aircraft
dem Wunsch einiger Kunden
nachgekommen ist. Sein Nachteil
ist derzeit noch die eingeschrink-
te Beinfreiheit links und rechts
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